RE

uTE, V[lﬂl]ﬂ[lM[ Dt ll .11,

=N

il
il
|||||||
il
W
mn
\

PAYS |
E

RT ET 'HISTS
INS CGMMUN
i i ‘||||I|||l' &

m = [lln ||||
m == M

il
Il
il
il
l“
III|
|||II|||

ol
'"m"-"

)
um
SN

N

HIIlIIH!l
mu
HIIlII!
mu
uu

T

p A
e

V

‘\

VELOCES!

EXPOSITION TEMPORAIRE

Soutenu par

René Pellarin alias Pellos, dessinateur de la bande dessinée

EEIE &y s NFC Les Pieds Nickelés a dessiné notamment pour la presse
PREFETE
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AUVERGNE- 2T 8 sportive. Repiquage pour le velodrome de Lurcy-Levis
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VELOCES,

Fig. .—The Humber

Fig. 5.—The "“Coventry™ Tricycie.

Fig. 2.—The Coventry * Special Tasgent."

Fig. B.—8inger & Co.s * Challenge Tricycle,” No. 3.

Collection du XIXe siecle de draisiennes, de tricycles et de Grands-Bis.
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The Racer of 1880. (* The 0, Premier.”)

Vélocipede signifie littéralement « pour pied agile et
rapide ». C’est le nom que prennent ces étranges chevaux
mécaniques inventés et perfectionnés depuis le début
du XIX¢ siecle. Une invention en entrainant toujours une
autre, celle du vélocipede doit beaucoup a l'antique
invention de la roue. Les inventeurs ont, au fur et a
mesure, remédié a des problemes physiques (tricycle)
ou économiques (draisienne). Le vélocipede fait
rapidement sensation et, des 1868, une premiere course

est organisée en France par la société Michaux dans le

parc de Saint-Cloud. Dés lors, les cyclistes n’ont cessé
de s’affronter sur les routes, les chemins ou les pistes
des vélodromes, démontrant a chaque instant leur
incroyable vélocité !

LE TRICYCLE

Le premier tricycle est inventé en 1680 par ’Allemand
Stefan Farffler qui souffrait d’'une paralysie des jambes.
Les commandes sont placées sous le guidon. En 1789,
les Francais Blancard et Manguier inventent le tricycle a
pédales. Le tricycle se développe et il est souvent utilisé
comme jouet pour les enfants prenant la forme d’un

cheval sur roues.




LA DRAISIENNE

Le baron allemand Karl von Drais invente la draisienne
en 1817. Cette période de disette, ou 'entretien des
chevaux colite cher, voit naitre une alternative de
transport économique. Le baron von Drais cherche a
développer un véhicule a propulsion permettant de
se déplacer rapidement. C’est pourquoi, il privilégie
l’alignement des deux roues pour sa machine, plus vive
que letricycle. Le nouveau « cheval mécanique » dépasse
les 14 km/h et relie deux points quatre fois plus vite que
les attelages de poste !

Au Royaume-Uni, la draisienne prend le nom de « Hobby
horse ». Louis Joseph Dineur dépose des 1818 le brevet
en France et la nomme « vélocipede » :

« Le vélocipede est une machine inventée dans la vue
de faire marcher une personne avec une grande vitesse,

en rendant sa marche tres légere et peu fatigante par

I'effet du siege qui supporte le poids du corps qui est fixé
sur deux roues qui cedent avec facilité au mouvement
des pieds ».

Réclame chromolithographie signée Wilhem Siegrist de Mannheim aux

couleurs de la maison de Drais imprimée en décembre 1817.

Draisienne construite en 1820 © Courtoisie Claude Reynaud, musée vélo-moto de Domazan.




Vélocipede Cadot © Collection Gérard Salmon, photo Benoit Kornprobst.

LE VELOCIPEDE

Au milieu du XIX¢ siecle nait le vélocipede a pédale
circulaire. La paternité de cette pédale revient a un
pharmacien, philanthrope et homme politique alsacien,
Jules Sourisseau, qui dépose son brevet en 1853.
L'invention de cette manivelle, dite «pédiforce», est une
étape majeure dans le développement du vélo.

Dans le domaine industriel, Pierre Michaux, célebre
inventeur de la Michaudine, dépose un brevet en avril
1868. Ce fabricant parisien de vélocipedes s’associe aux

fréres Olivier, trois éléves de ’Ecole Centrale de Lyon,

pour fonder la Société « Michaux et compagnie ». Leurs
inventions seront reprises par la plupart des fabricants.




Pour augmenter la vitesse des
vélocipedes, Michaux amplifie la taille de
la roue motrice pour accroitre la distance
parcourue a chaque coup de pédale.
Des lors, le diametre de la roue avant ne
cesse de s’agrandir, pouvant atteindre
trois metres. La roue arriere quant a elle,
utile uniquement pour ’équilibre de
’ensemble, diminue. Ainsi nait le Grand-
Bi, dans les années 1870. Construit en bois
puis en métal, c’est un équipement tres
dangereux. Les freins et les pneus seront

inventés pour en améliorer la sécurité.

Eugéne Meyer réalise en 1869 un bicycle
entierement métallique et introduit la
roue a rayon en métal.

Grace aux expositions universelles,comme
celle de Paris en 1867, les échanges se
développent entre les pays participants,
favorisant ’émulation et les avancées
techniques. Apres la mise en retrait de
la France au début de la guerre franco-

prussienne de 1870, les Britanniques se
lancentdanslafabrication et ’'amélioration
de lasécurité des vélocipedes métalliques.

Le nombre de fabricants augmente
rapidement en France a la fin de la guerre.
Les freres Peugeot, par exemple, produisent
des Grands-Bis des les années 1880.

Bien que l'ancétre du pneumatique soit
imaginé en 1868 par Clément Ader, un
pionnier de l'aviation, l'invention officielle
revient a ’Ecossais Dunlop qui fabrique
en 1887 un tube creux en caoutchouc
rempli d’air. Il développe alors la premiere
entreprise de pneumatique, suivi de pres
en 1889 par les freres Michelin. Ces derniers
inventent les pneus démontables et la
chambre a air.

Les entreprises innovantes dans le
développement des vélos jouent un role
déterminant par la suite dans la construction
automobile.

Grand-Bi © clu - istockphoto.com
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Avec le développement du vélo au milieu du XIXe siécle, celui-ci devient un
accessoire indissociable des spectacles de foires et de cirques. Objet pratique
du quotidien, le vélo offre de belles parentheses oniriques aux spectateurs. Il

est utilisé comme accessoire d’acrobatie, de cyclisme aérien, de cyclisme casse-

cou, de cyclisme comique ou mis entre les pattes d’animaux patiemment dressés.
D’ailleurs, au XIX¢ siecle, le terme «vélocimane» rappelle le lien opéré entre les

vélos et les spectacles de curiosités puisqu’il désigne a la fois le tricycle poussé a
la force des bras et les jongleurs.

En mars 1873, un certain M. Bisson adresse a la municipalité de Moulins, depuis
Nevers, une supplique dans l’espoir d’obtenir la permission de montrer son cirque
zoologique. Pour ravir les yeux des Moulinois a l'occasion des fétes de Paques, M.
Bisson propose une programmation touffue. Animaux domestiques et exotiques
se cotoient dans des tours variés : sauts d’obstacles, voltige de corde, saynetes
comiques, etc. Parmi les attractions proposées au public par le Cirque Zoologique
du Chat Botté figure également celle de la « grande cavalcade en vélocipede »,

rappelée sur l'affiche par la représentation d’un chat savant enfourchant un
Grand-Bi.

Affiche du Cirque zoologique du Chat Botté, années 1870

© Archives municipales de Moulins, 4R61 6.
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Vélodrome de Lurcy-Lévis, le 7 aolt 2022 © Collection particuliere.

A partir du milieu du XIXe siécle, les bicyclettes se développent
et deviennent des moyens de transport de plus en plus
populaires. Le cyclisme devient rapidement un sport tres en
vogue, pratiqué par des professionnels en Europe ainsi qu’aux
Etats-Unis d’Amérique dés les années 1880-1900. Si ce sport est
tresimplanté en Europe, la crise économique de 1929 contribue
a la perte d’attractivité de la course de vélo aux Etats-Unis.

Elle retrouve un regain d’intérét grace aux victoires de cyclistes
américains lors des Jeux Olympiques de Los Angeles en 1984
et du Tour de France.

De quoi parle-t-on lorsque le mot cyclisme est employé ?
Derriere ce terme se cachent plusieurs disciplines aux
épreuves multiples: le cyclisme sur route, le Vélo Tout Terrain
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(VTT), le Bicycle Moto Cross (BMX) ainsi que le cyclisme sur
piste. Cette derniere discipline connait une grande ferveur
populaire depuis la fin du XIX¢ siecle. En attestent I’existence de
nombreuses structures dédiées a ce sport ainsi que sa présence
depuis 1896 a chaque édition des Jeux Olympiques, excepté en
1912. Les épreuves sont exclusivement masculines jusqu’aux
Jeux Olympiques de Séoul en 1988 lors desquels la premiere
épreuve dames sur piste est organisée.

Le cyclisme sur piste se pratique sur des vélos a pignons fixes,
obligeant ainsi les cyclistes a pédaler et faire tourner les roues
s’ils ne veulent pas s’arréter automatiquement. Leurs pieds
sont serrés par des cale-pieds ou, de nosjours, par des pédales
automatiques. De ce fait, une assistance est apportée au départ
pour maintenir les cyclistes debout.

Les coureurs, communément appelés «les pistards», roulent
sur des pistes spécifiques: les vélodromes. Ces pistes de forme
ovale, longues généralement de 200 metres, 250 métres ou
333,33 metres, possedent deux virages relevés a environ 40°.
Les épreuves en individuel ou par équipes ont évolué depuis la
fin du XIXe siecle. Nombreuses, elles s’organisent en différentes
catégories telles que les épreuves de sprint (le keirin, le
kilometre...), d’endurance (la poursuite, le tandem inscrit
aux Championnats du monde jusqu’en 1994...), ’Américaine,

’lomnium, la course de six jours, I’élimination, etc.
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CORNIE Gaston, La Nature, « Vélocipédie - Les vélodromes ou pistes permanentes », G. Masson, 1894, p. 21 © Cnum-Conservatoire numérique des Arts et Métiers - http://cnum.cnam.fr.

De leffervescence autour des bicyclettes résulte le besoin de
construire des vélodromes, c’est-a-dire des « champs clos ou
coureurs etamateurs peuventse livrertouta leuraise aleur exercice
favori », ou encore des « arénes dans lesquelles les vélocipédistes
peuvent courir sous les yeux du public »,. Ces enceintes fermées
permettent au public de voir entierement des courses de vélo et
surtout, de vendre des billets d’entrée.

Des 1870, des courses sur piste sont organisées en Angleterre
et attirent le public en masse. Le plus ancien vélodrome du
Royaume-Uni est le Preston Park Velodrome a Brighton, construit

en 1877 et toujours en activité. En France, le Vélo Club bordelais
fait construire a Bordeaux la piste de Saint-Augustin en 1885.
Cependant, ce sont bien les années 1890 qui marquent l'apogée
des constructions de vélodromes en France. En 1895, la seule ville
de Paris compte trois pistes et cinq vélodromes parmi lesquels
le vélodrome couvert des Arts Libéraux ou d’Hiver (1893) et le
vélodrome de I’Est (1894), dirigés alors par Henri Desgranges,
organisateur du premier Tour de France en 1903. Hors de la région
parisienne, de nombreuses villes se couvrent de vélodromes
comme Agen, Aix-les-Bains, Arcachon, Cannes, Evreux, Lyon ou
encore Nantua.

Selon le Dictionnaire vélocipédique illustré (G. DAVID, 1895), il
existe en 1895 dans le département de [’Allier deux pistes
vélocipédiques a Vichy (piste de 525 metres) et Montlucon (piste
de 400 metres). En 1897, deux nouvelles pistes sont inaugurées :
les vélodromes de Moulins et de Lurcy-Lévis.

1. CORNIE Gaston, La Nature , « Vélocipédie - Les vélodromes ou pistes permanentes »,

G. MASSON, 1894, p.21.

2. Dictionnaire vélocipédique illustré, G. DAVID, 1895, p.31.
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Exposition internationale et coloniale de 1894 : installation d’un vélodrome dans la
Grande ile © Ville de Lyon, Archives municipales,

Service municipal de la voirie, cote 3S/16/2.

Les pistes des vélodromes sont constituées de deux lignes
droites paralleles raccordées entre elles par des viragesinclinés.
Afind’améliorerlasécurité des coureurs, la piste doit étre fermée

a 'extérieur (palissade, garde-corps) et completement ouverte
a l’'intérieur, ou une pelouse est souvent aménagée, pour offrir
aux athletes un espace plus sir en cas de chute ou de probleme
technique. Pour étre complet, un vélodrome doit posséder des
espaces spécifiqguement dédiés aux coureurs (espace de repos,
cabines particuliéres, etc.) et au public (tribunes, restaurant,
buvette). Dans le Dictionnaire vélocipédique illustré (G. DAVID,
1895), il est indigqué que le vélodrome de la Seine a Levallois-
Perret (1893) est un établissement de tout premier ordre,
équipé d’un bar-restaurant, et dont le quartier des coureurs
est « le plus confortable et le mieux installé des vélodromes

francais ».. Pl . " _ gl
g 3 ) E:_IEE-._::_:; gl LR T - % LS MaLob d ' @deiche. | Baclees elis %-{J.’:c»-_”
‘:;‘?'.141.-. £ et Btees 1 ® e o altites IJ-:_MH fea
Les pistes des vélodromes sont généralement de forme ovale. - Q Tomecs o Cuuircuiqine
Néanmoins, selon les parcelles disponibles, ces derniers i - | \\e AR Catolions.

peuvent prendre des formes différentes. Il en va ainsi du

. ~ . e des Cyénes
vélodrome du Parc de la Téte d’Or a Lyon (1894), de forme !I & obd
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triangulaire avec des angles arrondis, et du vélodrome du Parc 5 | Premieres | Pesig_ e ! i N g{;r S A
des Princes a Paris (1897) dont les deux lignes droites ne sont e = Sl F;‘ ;ar des coureurs
\ i i ua it e %
pas paralleles. 1Q___________.-
iy R o DRANCOURT W., La Nature , « Les vélodromes parisiens -
"Entree Mﬂﬁﬁ EU (;{ Vélodrome du Parc des Princes », MASSON ET CIE, 1903, p.155
s ; ‘ © Cnum - Conservatoire numérique des Arts et Métiers -
Fig. 1. — Plan du vélodrome du Parc des Princes. 4

http://cnum.cnam.fr.

3. Dictionnaire vélocipédique illustré, G. DAVID, 1895, p. 68. e
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Fig. 2. — Virage releveé en remblai.
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Fig. 3. — Virage votté.

CORNIE Gaston, La Nature, « Vélocipédie - Les vélodromes ou pistes permanentes »,

G. MASSON, 1894, p. 21

© Cnum - Conservatoire numérique des Arts et Métiers - http://cnum.cnam.fr.

En Angleterre, le sol des premiéres pistes est
constitué de cendres et de briques pilées. A la
fin du XIX® et au début du XXe siecle, en France,
la plupart des pistes sont faites d’une couche
de béton recouverte d’un lissage de ciment.
D’autres matériaux peuvent étre utilisés comme
le machefer, le macadam ou la terre battue.
Parfois, les lignes droites sont en ciment et
les virages en bois comme a Evreux (1893). Le
vélodrome de la Seine (1893) innove quant a lui
en employant un pavage en bois mis en ceuvre
comme ceux des rues en pierre. La piste est
trés appréciée des coureurs de I’époque, les
championnats de France y sont régulierement
programmeés. Fait étonnant, un match opposant
un tandem composé de Henri Fournier et Gaby
au célebre Buffalo Bill a cheval a méme lieu en
1893. Peu a peu, certaines pistes de vélodromes
sont revétues de lattes en bois afin d’améliorer
les records de vitesse. Des vélodromes couverts
apparaissent, a l'instar du vélodrome d’Hiver
a Paris, pour permettre aux coureurs de
s’entrainer toute [’lannée et de ne pas subir les

aléas climatiques. Aujourd’hui, les plus grandes
compétitions de cyclisme sur piste ont lieu dans
des vélodromes couverts, comme le Vélodrome
National de Saint-Quentin-en-Yvelines (2014).

Les méthodes de construction des virages
different selon les types de pistes. Pour les
pistes en bois, les virages reposent sur de
vastes charpentes en bois réalisées en fermes
treillis a membrures paralleles ou en poutres
triangulées. Pour les pistes en béton, elles
peuvent reposer sur des voltes comme la piste
du Parc a Bordeaux (1893) ou, plus tardivement,
sur une ossature en béton comme le vélodrome
Montesquieu d’Angers (1922). Cependant, les
pistes sur remblai sont plus fréquentes. Elles
facilitent l'insertion de ’équipement dans son
environnement et sont plus économiques. La
qualité du remblai et surtout son compactage
participent a la longévité et a la qualité de la
piste. Si celui-ci est mal compacté, le remblai
risque alors de se tasser et de provoquer fissures
et affaissements.



Vélodrome de Moulins, fin XIXe- début XX¢ siecle © S.E.B.

LE VELODROME

La Société Vélocipédique de Moulins, présidée alors par
M. Charles, demande a la mairie d’autoriser la construction
d’un vélodrome sur les terrains du port. Inauguré le 25 avril 1897,
il se situe en parallele de UAllier, sur la rive droite, entre la rue du
Port et l'actuelle rue Jean-Coulon. Cette derniere porte le nom de
rue du Vélodrome de 1896 a 1927.

Le vélodrome est composé de deux pistes en ciment. Une premiere
piste de 333,33 métres est enduite de goudron dérivé de la houille
et possede des virages relevés a 70°. Une piste amateur suit le
méme tracé et dispose de virages plats en bordure intérieure.
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A linstar des autres vélodromes construits a cette époque, le
vélodrome de Moulins présente divers équipements pour les
coureurs et le public. Lespace intérieur des pistes est laissé libre
pour le public et la pratique de jeux divers comme le jeu de boule.
Les spectateurs prennent place dans des tribunes sous lesquelles
sont installées les douches. Un espace café - restaurant vitré avec
une terrasse figure également parmi les équipements.

Levélodrome, destiné a ’entrainement des coureurs professionnels
et amateurs, organise diverses manifestations de courses de
cyclomoteurs et de vélos. En septembre 1907, a la suite de la course

N

Griffon (50 kilométres), se déroule l'attraction de ’écrasée vivante:
« Mlle Borde s’est couchée a plat ventre sur le ciment, 'automobile
a démarré et est venue passer sur le corps de la jeune femme, qui
s’est relevée souriante sous un tonnerre d’applaudissements »,.

4, Courrier de l’Allier du 24 septembre 1907.
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Plan de la ville de Moulins, 2023.

boulevard Ledru-Rollin

Plan de la ville de Moulins, début XX¢ siécle

© Collection particuliere.




Le vélodrome de Moulins est considéré comme vétuste en 1912. Le bail signé entre
la Ville et la Société Vélocipédique n’est donc pas renouvelé. En 1916,
’infrastructure est détruite et les terrains sont vendus pour construire des
résidences.

L’engouement du vélo a Moulins perdure apres la destruction du vélodrome
notamment avec [’'Union des Cyclistes Moulinois (UDCM), née de la fusion entre
la Société Vélocipédique de Moulins et le Vélo Club Moulinois en 1925. L’UDCM
organise alors des courses et des championnats au rayonnement national. Des
courses cyclistes nocturnes proposées par I’Union des syndicats de commercants
de llagglomération moulinoise (USCAM) se sont déroulées notamment sur
la place d’Allier a Moulins.

mutuellesS Bk

du

Course de cyclisme a Moulins © Archives municipales de Moulins.

Voied 5 Ui

MIOULINS - Place d'Allier

Gtanoe COURSE CYCLISTE

NATIONALE

organisée par la COUPE INTER-USINES
avec la participation de I'U.S.C.A.M
Commercants et Artisans de Moulins-Yyeure-Avermes
et le Comité des Fétes de Moulins

10.000 F DE PRIX

COUPE G. CLUZEL COUPE C. RAB!SSE

ESHFE gTGEAN COUPE SALON PALIN

et nn - 006 Finale de FOOTBALL

Retenez la date du 5 JUILLET :

“Johnny HALLIDAY”

ANISETTE
PERNOD

Affiche de ’'USCAM, 1979 © Archives municipales de Moulins.
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LURCY—LEVY (Allier) — Le Vélodrome

Carte postale ancienne, vélodrome de Lurcy-Lévis, années 1920 © Collection particuliére.



Portrait du docteur Gaston Montalescot

© Collection particuliére.

La Société Velocipédique de Lurcy-Lévis est fondée par
le docteur Gaston Montalescot en avril 1897. Deés lors,
la municipalité vote les crédits pour 'aménagement
d’un vélodrome et un agent voyer est missionné pour sa
construction.
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VILLE DE LURCY-LEVY

-

{NAUGURATION DU ¥ ELODROME

a,
L‘D Af ‘h)m/{? ) /Jr/»‘za{/fxf
TEE DBDIRARNERKHE 22 AGOCLE 4897
Avec leo concours de la Soclete NMTuasicale.

—_— e

< pn-mummras g

& 11 beuted : RﬂLL}]LIUH Lll:“* SHLIEIEE
&t 1 beuze du soir : DEMIIG en ville ﬂﬂa Sociétes ‘Jaluumﬁmquﬂs el de 1 Societé Mwualﬂ

Ftindéraire : Départ de Ia |—|.=| a — Mairie — rue du Palals — JH' 1 1 capitaine Lafond |
| at retour — rue de Lévy — boulevard Gambe et arrivés au Vdélo j

¢t 2 beutes

‘Courses Velompedlques

i 1“DEP4RTEMENTALE par shries de 1,000 nbir,, 172 Anales do 1,000 méte, ef fnales de 2,000 mblres, |

PHRHIX : F“:an‘ue] BG fr. — Sacond, 20O [r. — Troisidme, 10 rl

Premi Descxivme Séried) Troigiime !
BUFFEHCI]R. Aﬂf*MET K i z&

i, BLANCHETIERE. , 47, THOMAS™, 4. GOUGUE Charles.
. REMY. 2. DRAPBAG - i MARANDON.
4, DALONS. #. DELOUX. 2i. DERANGT.

(et r o Srre,
#, GUILLAUMIN.
i, GOUGUE Lonuis.
3. PASSAT B. £, Pnnﬂﬂ;ﬁm
., PANAUD, \ Jr-EHUILLIER,
\ i7. DE LAPALISSE.

\ P

2" INTER- CLI?B, p.ﬂ Mﬂu 1000 mbires, 1; ‘iuu.m . 1M+‘ il nlﬂ 2000 whires,

PRIX : F":amnm \&lédulll de vermeil, qrnn'l module

- Second , " dargent, id
- Tl oisieme, Ih. d'e ngnnl. peti"module.

2 e NEVERS.....00.

Inauguration du vélodrome de Lurcy-Lévis, programme 1897 © Collection particuliere.

La piste est en sable avec des virages relevés, pour une
longueur totale de 250 métres. Le vélodrome est inauguré
le 22 ao(it 1897, quelques mois apres celui de Moulins.



Ville de Lurcy-Lévy

-GRANDE FETE

ANNUELLRE
Du Dimanche 18 Septembre 1910

AVEC LE CONCOURS |
de “LA VIGILANTE” Société de Gymnastique de SANCOINS (cher
et des Sociélés Musicales s VEURDRE (Allier) et de I;l““\l;l‘:‘"\

PROGRANME :

Le vélodrome de Lurcy-Lévis est installé sur le champ

V wemee hevire ol woire, \ | henre 14,

de Foire. Trés rapidement, il accueille des courses de 111708 o '._"_'-.'-.=; Réception des Sociétés a la Gare Défilé en ville des Socictés Musicales, Vélocipédiques et de
: : - YA A o 3 et  la Salle des Sociétés. la “ Viglante . (Départ de la Salle des Sociétés)
prestige annuelles qui s’laccompagnent de festivites __ S L L L
en tous genres : diners, bals, concerts, fétes foraines, N o\ = €= k. l NIDKES
matchs de boxe, courses de tandems, feux d’artifices. A fmm— | — ,
Tout cela contribue a ’engouement populaire dont & / = = i ‘
I'un des plus anciens vélodromes francais encore actifs (gl 1 k
bénéficie tOUjOUFS. e 4 Organisées par la S. V. L. (240 fr.de PRIX)|

I COURSE INTERNATIONALE | 2" COURSE REGII]NALE

Par Séries el Finale de 1000 Par Berins ol Finale de 4 000 mbtres § lagealle o parn! | 4 premiary € [interantiooals
PRIX: |I"65 fr.; ¥ 40 fr.; ' 20 fr. PRIX: |- 35 fr.; 2 20fr. 4 10 fr.

3[' BUUHSE DE PHIMES pour les Coureurs non classes

10 TOURS : 3 francs par tour ; FR MES FINALES : 10 francs : 5 francs : 3 francs,
PENDANT LES cOUuRSES

c n Ft 1 l Exercices divers par 1t ]llg ilante
0 ce us ca PYRAMIDES ot MOUVEMENTS INENSEMELE
Par los Societes Musicales du VEURDRE of de LURCY-LEVY Acompagies g i Soeiété Musicale de Lurey-Lévy

: {3 Rewres. SALLE dix SOCIETES. " | 5 hewres 179, PLACE de be LIBERTE,
DISTRIBUTION DES PRIX AUX COUREURS IDREEAHD'EHSEHBLEparJuSﬂ(I!:TESIUEIGALm
I 7 hewre

BANQ‘I‘J‘ETS offerts aux Socielés

GRAND FEU DARTIFICE

BALS PUBI.ICS —TIRS — CHEVAUX DE BOIS — ATTRACTIONS DIVERSES DIVERSES -- — CONCERT MUSICAL

AfﬁChe, 1910©C0“ection particuliéreo IJ “i-"l- VLA s j“”’l | Lirss 1 t virun! dlre ndlre h n En].lIE BUHE““ ﬂ‘rﬂ-nt le 15 Hﬁl}tﬂl‘.ﬂ.h'ﬁ En eas de i Vs Ix W liss Lo s e nengeEs n ol il “

auenne “,] anpile. —  Les Forains sont informdéds qu'ils me paieront pas e dreoit e plae
Le Maire, Le Président de la 8. V. L., Le Seerélaire,

- J~-H. MAGE. J* GAUME. C. MATHE.




Ville de LURCYLEVY CLOTURE

Velodrome v de Ia 8! V.IL. DE LA

= A SUISOT SPORTIE

t.ﬁ.u-*"""'ﬁru R

PROGEREAMME

lnlernalmnale Titesse

Grand P”x de LURCY course de demi-fond derriere une motocyclette.

MERIEA]N& L’Américaine est une course de relais née dés les
années 1890 pour déjouer la loi interdisant de faire

DOl e courir les cyclistes plus de douze heures par jour afin
E{&Q de les protéger de I'’épuisement. Elle tient son surnom
de «Madison» de la premiere course de relais organisée

Cette piste accueille tous types de courses et 'on y
programme trés tét deux courses folles nées aux Etats-
Unis d’Amérique comme ’Américaine ou Madison et la

PARTICIPATION DE .
au Madison Square Garden de New York en 1899. La

Marcel GEY VAPAILLE course peut ainsi durer 24 heures, les coureurs se
FARIS PARIS

Sknoepice; de Brstios Du Vélodrome Buffalo | relayant a volonté et portant le méme dossard. De
Indépendant 1925 0.} | ;

nos jours, les Américaines durent de 30 a 60 minutes.

BARBERET | |GUILLEMAIN
ROANNE ' BOURGES '
Champion de la Loire Champion du Cher

1825 1925

Les FRERES NARCY, Bourges

Gagnants des 24 heures, Vélodrome de Belfort
Aofit 1925

FUSCH, Colmar, JACQUET, Roanne |

Gagnanis de I'Amérioaine de 6 heures
Vélodrome de Troyes. Juillet 1925

CARLE, Roanne, FOLON, Vierzon
DAURIAC, Chateauroux
LANTZ, Paris

Affiche, 1925 © Collection particuliére.

., lmprimerie. LASHERMESAMENUT FuaMurciire e Ly

Le Président de la S. V. L,
E. LARDILLIER




Photo de course de demi-fond, 1954 © Collection particuliéere.

Dés les années 1930, le vélodrome de Lurcy-Lévis accueille également des
courses de demi-fond derriere motocyclettes. Pour cet exercice spectaculaire,
chaque coureur roule derriere un entraineur a motocyclette, surnommeée moto
de stayer ou de demi-fond. Lengin dispose a l'arriere d’un rouleau contre lequel
le cycliste vient coller sa roue afin de profiter au mieux de l’aspiration. Cette
épreuve dangereuse ne se pratique que sur les pistes de vélodromes.

Tout au long de sa longue histoire, le vélodrome de Lurcy-Lévis a vu se défier

les grands noms du cyclisme professionnel comme Louison Bobet, André
Darrigade ou encore Jacques Anquetil et continue d’accueillir les novices tout
comme les sportifs de haut niveau.
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Parcours du Tour de France 1903, d’apres la une du journal LAuto du 1¢ juillet 1903.

Le Pays d’art et d’histoire de Moulins Communauté est un
territoire marqué par le cyclisme, d’une part avec la présence
d’un des plus anciens vélodromes francais encore en activité,
et d’autre part, avec le passage de grandes courses cyclistes
telles que Paris-Nice et surtout, le Tour de France.

La premiére édition du Tour de France (1903) organisée par
Henri Desgranges, directeur du journal LAuto, voit les coureurs
passer par la ville de Moulins lors de la premiere étape longue
de plus de 450 kilometres reliant Paris a Lyon. En 1904, le Tour
de France réitere son passage par Moulins.

Au cours des premiers Tours de France, des points de controle
fixes jalonnent le parcours, devant lesquels les coureurs
doivent se présenter. A Moulins,

MERCREDI 12 JUILLET 2023

MOULINS
£ TOUR

y

le controle fixe est établi a ’hotel
de Paris en 1903 et 1904. Les
coureurs s’y succedent tout au
long de lanuiten 1903 et au petit
matin en 1904.

Le 12 juillet 2023, la ville de
Moulins accueille 'arrivée de la

11¢étape du Tour de France, 120

-
T
".’ . !ﬂ! { A

I.-..-.I.I-I.l.ll I--.HL..I.-.I-I.I ]

ans apres le passage du premier

Tour.

SPORTS

Weuvellea véloolpddiques, — Le « Tour e
France . — A |'beure ol nous éderivons ces
ligues, la promi¢re dlape de la formidable
dépreuve est courue. (Juelen ost lo valoquenr ?

arln, Pasquior ou Georgel ? Mous le saurons
sous peu, sans douls,

En ntlendant, il nous plalt de cons-
tater que lo « T'our de France » a oblenu &
Monlins on plein suceéds, Il cela éinit facile
& prévoir, car Il ¥ a longlemps qu'il n'avall
dlr doond & nos conclloyens de voir el
d'applaudir les grands cracks de la route.

I'organisation du contrdle ne laissait rien
i désirer, et lo servics do surveillance de la
route, parfallement élubli, a permis nux
coureurs do se liver sans encombre de loutes
les difficaliés du trajet dans notre départe-
went, passages & nivenn, descentes dange-
reuses, clc.

En passani, un bon peint & ln munlcipalité,
qui a laissd allamés pendunt touls la noit les
bees de gax sur le parcours suivi en ville par
les concurrents.,. Et arrivons aux détails de
Varrivéo des couroura i Moulins,

Dés minult, 200 personnes sont massdes
devant 'hdtel de Parls, Pendant gn'on com-
monte, dans les npes, uno dépéche de
Nevers annongant le passage dans cette ville,
# 10 h. b6, des deux coureurs de téte, Garin
ot Pnglu,}.t. Delattre,l'actil manager de Garin
ot des courenrs qul monlent la marque La
Francalse, a'occupe de préparer les mels el
bolssous :[lwcrsu destinés & raviiailler ses
« poulains ». Sur deux tubles dressées A
pruximid du coatrole, il fuit inatallor touot
un stock de yictuailles : poulet [rold, choco-
lat, cenfs brouoillés, orenges, onu de Viehy,
vin blane, lalt, elc... En ounlre, trois bicy-
clettes de rechiange sont déposdes i proximild
ot prétes 4 étro enfourchées par les courenrs
dont les machines auraient pu étro endom-
magées ou cours du lrajel,

Sur la route, c'esl un va-el-vienl conti-
nuel do bleyclisles, conlrdleurs ou autres,

Tont & coup, on crie: « Las volld|] »
Effeclivement, quelques secondes apris,
4 1 heure 13, débouchenl en eoup de vent
yers le conirdle deux coureurs blancs de
poussiére : c'ost Gurin, le favorl, ot Pagle,
de Tourcoing. Entrecox, il y a un pelit
moment de lutle ; o'est d qul des denx siguera
avaol l'autre. Finolemeal, o'est & Garln que
revient I'hongear d'appoeer le I.lr snn
parapho sur les lenillos vierges du contréle,

Les denx athléles sont superbes d'nllure ;
Garin surtout donpe bien A premiére yoe
l'idée du rouller endurol, tensce, qul ne
conunafl pas!'obsiacleinsurmontable. Furieux
et rageur, Il bouscule tout le monde pour
arriver.vers son manager qal, aprés 'avoir
it débarboulller & grande ean, lul fait pres-
ternont avaler un hon bol de bouilllon, I
1&-deossus, mons Garin s'empare de denx
Hmmuu', pleines 'nne de lait, l'nuive d'san

o Vichy, qu'il glisse dans les de
son :

poches
veston ; il bonrre.ss celnlurs dioranges
et, saulant lestement .#’;:l ::nﬁ? repart

Courrier de l’Allier du 3 juillet 1903

A 1 heure 26, mouvelle algrie. C'est
Goorget, trés ealme ot irés frals, 11 se plaint
de la gnigone qol lul & fait d ar an

eumal aux environs do Villeneuve,
alors qu'il avait rejolnt Garin et Pagie, Apris
avolr avalé une boutellle do hordeaux large-
ment élends d'ean ot mapgé une dounxsine
de biscaits, il saule & In poursuite des deux

remiors.
. A 1 heare 62 wrrivent Korli et Jomn
Fischer. Tous denx premnent une légéro
collation, bourrent lours poches de victuall-
lex et repurient vivement, ;

Lea arrivées se succédent alors dans l'ordre

sulvant ;

A 3 hewres 6, Muller, Pasquier, Pollier o
Catteou, ensembla, !

A 3 henres 12, Avcouturier, Habets, Augersan
et Pivin.

Hﬂ?&pm Flﬂ:“ . polson ?ﬁ s mii;
rement d'avol T om n uvers, o
on lai surait fdt avaler uos drogoe nuisible dont
lea désastremx efals luf front perdre’ un tnns-
présicus. Copondant, il ne désespérs pas de
rattraper son relard. Bk, apréa avoir absochd un
marcean de rosheel, des ooufs erus stun bouillon,
il sauts en machine et a'éloigne repidement dans
la uuit, sopa lea applaudissements du publie,

I' 2 heures 14 arrivent cusemble Beaugendre,
Lezu tra et Jaeck.

3 henres 40, Ganban.

A 3 heurss 10, Saluis, Boret, Millochean st Jay.

A 3 heures 34, Joseph Flacher, L'Allomand, qui

rtait dans le groups des favoris, a &4 vielime
S'lnl. mw&hmnkﬂ:;ug:u

cels toat espoir el rt allégre-

ﬂhp:l!umnﬁ uuym*.m

A 3 heares 40, Laeser.

: ¥
. 57, Monachon, do Balade et Foureaux,
heures 20, Bartellman, lé € copain » da
I'Allomend JosephFischar.
A 6 heures 48, Moulin,

Garin ot Pasqulor sont passés ensembla 4
Lapalisss & B heures 7.

r@- Do nombirsuses plalotes vont, parail-il,
dtro déposdos muprés des organisatours
copire deux gu frois coureurs, el non des

moindres, qui se seralent fait entrainer par
des autemoblles, Jean er, nolamment,
a 816 disqualifié & son arrivée & Nevers pour
ce mofil.

© Archives départementales de UAllier.
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REMERCIE :

L'agence C-toucom

Affiche Vélo Tour France 1920-1930.
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